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Préface

Tous les héros de bandes dessinées ont leur origine, ils ne viennent jamais de nulle part!

Ceux de Jacques Martin, en particulier Guy Lefranc, portent en eux un peu du vécu de l'auteur, ses go(ts, ses
idéaux, ses ambitions...

Personnage incontournable de la bande dessinée, Jacques Martin a porté trés haut les couleurs de cette
fameuse école bruxelloise appelée la « Ligne claire ».

Il a aussi nourri les tétes blondes du goit de I'aventure, du réve, de I'imaginaire et de la fantasmagorie.
Pensez donc ! Lefranc en détective, en justicier, en explorateur, en redresseur de torts, en sauveur de la
planéte ! Et tout cela au volant de bolides dont plusieurs figurent dans notre Musée national de I’Automobile-
Collection Schlumpf a Mulhouse.

En méme temps, les lecteurs en culottes courtes se trouvent plongés dans un monde coloré, aux décors
précis, ot le réel est habilement confondu avec I'imaginaire...

Jacques Martin est venu nous visiter a plusieurs reprises, au moment du Festival Bédéciné a llizach, point fort
annuel de la bande dessinée dans I'Est.

Comme Jacques Martin était treés éclectique, et que les collections du Musée présentent un large panel de la
production mondiale d’automobiles, il était logique qu'’il s’inspire de nos véhicules pour motoriser Guy Lefranc
et intégrer les automobiles dans les décors !

Il'y a une chose que les dessinateurs de bandes dessinées ne savent pas toujours, c’est qu'ils ont le privilege,
voire la responsabilité, de fagconner I'esprit des lecteurs et de faire partie, sans le savoir, des acteurs éducatifs
des jeunes, en méme temps que les parents ou les enseignants.

Ainsi, Guy Lefranc est vertueux, honnéte, droit, intelligent, courageux, sportif, fidéle en amitié et plutét beau
garcon... Et il sait conduire, le bougre, comme un champion !

Ne serait-il pas le fils exemplaire dont révent bien des familles ?

Alors que Borg, son ennemi juré, est un bandit fourbe, pervers et malfaisant !

Par ses scénarios trés travaillés, Jacques Martin nous passe le message d’espoir d’'un monde idéalisé certes,
mais ol les aventures finissent toujours bien !

Alsacien de naissance et de cceur, Jacques Martin aimait vraiment les automobiles, comme les gens. | mérite
donc plus que jamais un hommage a travers cet ouvrage.

Christine DHALLENNE
Présidente du Musée national de I’Automobile- Collection Schlumpf
Mulhouse
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TENOM DE BUGATTISIGNIFIA VICTOIRE !

de compte la mécanique qul l'emporta dans le cour

d'Ettore. En 1895, & 1I'Age de dix-sept ans, le jeune homme

avait déjh constrult wes malns: un tricycle

muni de deux moteurs. A ans, 11 achevait sa ¥
miére voiture équipée d'un moteur & mirt Lorsqu'en 1807, 1l
#'installa & Molshelm (Alsace), les moteurs h explosion n'avalent
plus de secret pour Jul, Il allait se couvrir de et devenir
le constructeur d'ntnmnbllu le plus célébre du monde,

a U grand désespolr du vieux signor Bugattl, ce fut en fin

Cl dessns ¢ 1s B ml. I-lnhbh durant de
bm.::m.% {-Ill- “‘ )Iu?:I.n

Cl-dessous :

1 En talt. durant vingt
Is Bugattl 1989.

ans, sa marque fut syno-
nyme de victoire sur n'im-
pnrtl uollo plate ou -au-

LE RO
DE LA MECANIQUE

En dépit du travall que
lul demandalt la direction
de son usine, Ettore Bu-
gatt! continua de s'Intéresser A tout
ce qul touchait de prés ou de loin
h la mécanique. C'est ainsl qu'en
pleine guerre, au cours de l'an-
née 1915, il Inventa un nouveau
moteur & 16 cylindres pour avion,
et qu'll soumit, quelque temps aprés, au gouvernement francals,
les plang d'un autre type d'aéroplane pouvant porter -un
canon de 37.

Aprés la guerre, 1l multiplia les Inventions de toutes sortes.
Savez-vous que la bagatelle de 1,077 bre-
vets porient son nom, et que ce phénoméne
d'Ettore Bugatti s'est penché sur tous les
problémes qul se rapportent A la mécani-
que, qu'll w#'agisse de machines-outll,
d'avions de chasse, de construction nautl-
que, d'autoralls et méme de motocyclettes 7

LE PERE DES CHAMFPIONNES

Mais ce furent surtout les courses d'au-
tomobiles qui le rendirent célébre. Un mois
wnnt la derniére guerre, sa firme totall-
salt de deux
mille cl.uq cents victolres, En 1026, 1I avalt
m?hl dans toutes les épreuves mondia-
les. amh on n‘avait vu une chose pa-
reille. Et j lors p n'a

1186 un exp o
La célébre Bugattl, de course lancée

« Tu seras sculpteur comme moi, n’est-ce pas, Ettore mio l... »
disait a son jeune fils, voici quelque soixante-dix ans, le célebre
artiste milanais Bugatti. Et le petit gargon inclinait la téte en sou-
riant, Tout jeune, Ettore Bugatti, qui témoignait de surprenantes
dispositions pour la sculpture, entra a I'académie des Beaux-Arts
de Milan, Muis on s’apergut bientét que le jeune homme ne s’inté-
ressait pas qu'a la sculpture. La mécanique, elle aussi, le passion-
nait. Lorsqu’on allait le mrprmdre dans son atelier, on apercevait
souvent un buste inachevé ou un fringant coursier de marbre voi-
sinant avec de grossieres carcasses meétalliques et d’étranges
engins & pistons...

en 1823 fut la reine des autodromes durant plus de dix ans. Dés
qu'elle s'alignait dans une épreuve, tout le monde considéralt que
‘les jllll' étajent faits. Et, en réallté, {is 1'étalent,

Mais A la fin, des concurrents surgirent, nll.l eurent ralson de
la tenace champlonne, Ettore Bugattl réagit. En 1936, 1l lanca
deux nouveaux modéles, qui reconquirent ;r premidéres places :
la Bu-m --rmu et la fameuse Bunm Im—u de laquelle
le regretté connut tant de vl

1939... l.n wmm tentent un mwlm nl’fwt sur les auto-
dm Pour les combattre, le vieux lutteur transal constrult
un bolide de 41_..1'00 avec compresseur, Cette volture est
mlui rée b 1 ue comme la plus raplde du monde : elle peut

X grandes épreuves et quelque
temps plus tard, Ettore Bugattl l Il douleur de perdre son fils
alné Jean, qul se tue aux environs d e Molshelm en essayant ce
redoutable bolide bleu clel.

Aujourd'hui, Ettore Bugatt] n'est lnlnl. C'est & son flls cadet Ro-
land qu'échoit la thche de mainten ommée et la pulssance
d'une des plus fameuses tlrnu d'automobiles du lmmdo. On dit
que cet hommt. encore jeune, est blen marcher sur
les Les Usines _de lhllm

traces de
actuellement une vln:l.alm de voitures de course qul l'alm.utn-

Ia volture de tourlsme Is plus
monde - 305 Km./h,

en outre, elles poursulvent la construction d'autos
tourlsme réservées aux amateurs de trés grandes

La Bugattl 87 l.t!.im:nun

&aon mn ot de 'to
vitesses

En dlplt de leur falble pulssance (P chevaux), ces véhlcules
sont tous capables de dépasser le 200 A V'heure!

Qui dit mieux ? M

La Bugsttl 13 C. (1.500 emd
200 Km./h, ;



LAUTOMOBILE,
LE FIL CONDUCTEUR

C’est par I'automobile qu'’il est entré au journal Tintin, puis aux Studios
Hergé. Et la série Lefranc est constellée de voitures. L'automobile n’est pas
le coeur de I'ceuvre de Jacques Martin. Mais elle 'a accompagné durant tout
son parcours.

Imaginez le contexte. Un pére ancien pilote de la Premiére Guerre mondiale, équipier de Guynemer, couturé
de médailles. Reversé dans l'aviation civile, il lui offre son baptéme de I'air en 1929. Jacques a 8 ans:

« Mon pére m'a emmené a Prague, une expédition a I'époque. Des rafales de vent ballottaient son biplan.
L'une m’a projeté du cockpit vers la carlingue. Coup de chance, il transportait ce jour-la une cargaison de
pneus... » Pierre Martin conduit de surcroit I'une des quatre voitures d’Obernai, ville d’Alsace ou grandit
Jacques. Dans les hameaux alentour, des fleches bleues filent comme le vent : les Bugatti sont construites

a Molsheim, a 10 km d’Obernai, et aucune n’est livrée sans avoir subi un test sur route. Tel fut I'éveil a la

vie de Jacques Martin, son époque dorée. La suite vira au sombre: mort de son pére en 1932 en testant un
autogyre, pensionnat, guerre. De I'enfance, on ne guérit jamais. Arrivé a I'dge adulte, comment aurait-il oublié
I'automobile et I'aviation, romances qui avaient bercé ses jeunes années ?

Souvent, chez les auteurs de bande dessinée, une ceuvre cache une autre ceuvre. C'est la loi du nombre
d’albums vendus: Tintin a éclipsé Jo, Zette et Jocko, les Schtroumpfs ont fait de 'ombre a Johan et Pirlouit.
Et le nom de Jacques Martin évoque plus spontanément Alix que Lefranc. Tintin aurait pu vivre une aventure
de Jo et Zette, Johan et Pirlouit ont rencontré les Schtroumpfs. Entre Alix et Lefranc, la parenté est lointaine,
pas uniqguement parce que deux millénaires les séparent. Mais I'ancien enfant d’Obernai avait trop de
passions pour qu’un seul héros puisse toutes les exprimer. Alors, il a envoyé Alix visiter I’Antiquité, et Lefranc
sillonner la planéte.

Souvent, chez les auteurs de bande dessinée, le theme majeur d’une ceuvre cache un autre theme,
sous-jacent mais tout aussi constant. La série Lefranc est guidée par un propos plutdt angoissant: les
menaces qui accablent le monde contemporain, du péril nucléaire au terrorisme en passant par les armes
bactériologiques, les sectes ou le clonage. Le ciel est bleu chez Alix. Chez Lefranc, il est gris foncé, Jacques
Martin en convient: « Je suis attiré par les conclusions dramatiques. Je n’aime pas les histoires qui se
terminent bien. »
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Alfa Giulietta, sa voiture fétiche

Mais, sans jeu de mots, les Lefranc suivent un second fil conducteur: I'automobile. Ou plutét, la mécanique
dans ses trois dimensions, terrestre, aérienne et navale. Il serait bien sir abusif de prétendre que Jacques
Martin a créé Lefranc pour dessiner les automobiles, avions et bateaux qu’il ne pouvait placer dans les mains
d’Alix. Leur présence et leur variété, album aprés album, souligne toutefois I'inclination de I'auteur pour tout
ce qui roule, vole ou vogue.

L'automobile méne ce convoi. Dans la série Lefranc, elle n’est pas qu’un élément du décor. Elle participe au
rythme et a I'atmospheére des albums, fournit au lecteur des repéres géographiques et temporels puisqu’elle
reproduit fidélement les modéles en usage dans un pays a une date précise. Un repére d’autant plus utile que
Le Maitre de I’Atome, 17¢ album, a rompu la continuité de la série: publié en 2006, il renvoie Lefranc dans
les années 50. Les connaisseurs I'auront d’ailleurs remarqué: quand le reporter prend pour la premiére fois
le volant de sa voiture fétiche dans L'Ouragan de feu, album n°2 publié en 1961, sa Giulietta est une série 2,
version apparue en 1959. Mais dans Noél noir (n°20, 2009) dont I'action se déroule en 1955, Lefranc passe a
une Giulietta série 1, née cette année-la: prises d’air et feux arriére différent. « Jacques Martin avait le souci
de I'exactitude et nous I'a transmis, témoigne Régric, I'un des dessinateurs qui ont pris son relais. Quand j'ai
recu le scénario de La Rangon, mon premier souci a été de réunir de la documentation pour savoir quelles
voitures étaient importées en Afrique du Sud en 1954. C’est une obligation morale, et le lecteur ne nous
pardonnerait pas une erreur. »
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Rolls, Ferrari : pour Borg, le crime paie

Dans les Lefranc, I'automobile ne colle pas seulement aux époques et pays. Elle caractérise les personnages

de Jacques Martin: « Dans Le Repaire du Loup, des promoteurs immobiliers arrivent a Saint-Loup en Lincoln
Continental. Je n’allais pas leur faire conduire une Coccinelle... » Pour Axel Borg, le crime paie. Son parc
automobile I'atteste : Bentley R Type, Ferrari 250 MM, Jaguar Mk2, Rolls-Royce Silver Seraph, BMW Série 7,
Maybach. Lefranc a des golits plus modestes : « Un jeune reporter ne gagne pas des fortunes. Je voulais pour
lui une voiture performante, mais pas prétentieuse. J'adorais les italiennes, Cisitalia, Maserati, Alfa Romeo :
élégance de la ligne, perfection mécanique. La Giulietta était la premiére Alfa a prix abordable. Lefranc n'ayant
pas charge de famille, ce petit coupé nerveux lui allait comme un gant. »

Une Giulietta, certes, mais pas n'importe laquelle: une Sprint Veloce « rachetée a un ami rallyeman qui I'a

fait transformer en Italie par Conrero », confie Lefranc a un garagiste dans L'Ouragan de feu. La précision est
importante, car elle en dit long sur les go(ts et la culture automobiles de Jacques Martin. La Sprint Veloce était
la version la plus sportive des Giulietta: poids ramené a 850 kg, puissance portée a 110 ch, double carburateur,
prés de 200 km/h. Et la réputation du préparateur turinois Virgilio Conrero, surnommé Il Mago (le magicien), ne

M(W'FERRARI W dépassait guere le cercle étroit des amateurs de sport automobile: la Giulietta Sprint Veloce victorieuse du Tour
P ’ 4 n' g , . . . .
m :{e‘mwa {Wml de France auto 1958 en catégorie Tourisme sortait de son atelier.

Cette culture, Jacques Martin I'a développée en tenant pendant cing ans, de 1948 a 1953, la rubrique
automobile du journal Tintin. C’'est méme par cette voie qu'il entre a Tintin. Une premiére tentative, lors de la

création de I'hnebdomadaire en 1946, s'avere infructueuse : Raymond Leblanc, éditeur de Tintin, estime que

son travail manque d’originalité. Jacques Martin revient a la charge en avril 1948, avec un projet de rubrique
automobile. Cette fois, Leblanc est conquis et lui promet d’accueillir « La Chronique de I'Auto » dés que la
pagination de Tintin augmentera. Dans l'intervalle, ayant déja glissé un pied dans la place, Jacques Martin
présente a Leblanc en juillet une planche d’Alix I'Intrépide. Coup double : Alix et « La Chronique de I'Auto »
débutent simultanément dans le n°® 47 de Tintin, le 28 octobre 1948.

Ses talents de dessinateur automobile ouvriront bientét une deuxiéme porte a Jacques Martin. lls n’ont pas
échappé a I'eeil d’Hergg, qui lui demande en 1953 de rejoindre son équipe. « J'ai réalisé, entre autres, la quasi-
totalité des voitures représentées dans les albums Tintin. Mais on ne dessine pas une voiture dans Tintin comme
dans Lefranc. Dans Tintin, le trait est plus rond, plus simple, plus humoristique. C’est le mouvement qui compte,
pas I'exactitude: souvent, les roues ne touchent pas le sol, pour donner une impression de vitesse. »

Irar
L

ot en fou P... Bn Prance, on

dev  woitures  fremgives | Toin, e i w2
et portérer I8 Bures 30 Nires 30 Wres
ceapectivemend, U HE deenier, bes oo Vitesae mas 180 Am /% 170 km B 33 km R

irwes de Masarati of de Farrar ¢
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Alix, Lefranc : mais pourquoi la couleur rouge ?

Dans cette tache, il succéde a Edgar Pierre Jacobs. Leurs rapports avaient un temps été tendus, le pére de
Blake et Mortimer lui reprochant de s'étre trop inspiré de son univers et de son style dans La Grande Menace,
album originel de la série Lefranc. Un brin théatral, E. P. Jacobs veut vider le contentieux par un duel. La
encore, l'automobile rend service a Jacques Martin: « Il me laissait le choix des armes. Je lui ai proposé un
tour chronométré sur le circuit de Spa-Francorchamps, a méme voiture. Edgar ne m’a jamais répondu. » « I

a bien fait, en rit Frédérique, fille de Jacques Martin. Mon pére conduisait vite et bien. Il adorait I'automobile,
en changeait souvent, faisait lui-méme leur entretien. Je me souviens d’une Citroén DS dorée. J'étais un peu
génée quand il venait me chercher a I'école. Elle était tellement voyante... »

Pour rester dans la temporalité automobile de ses albums, Lefranc a lui aussi souvent changé de voiture avant
que le retour de la série aux années 50 lui permette de retrouver sa Giulietta chérie: Alfa GTV, Range Rover, Land
Rover Discovery, puis Morgan quand Jacques Martin, propriétaire d’'une Triumph TR6, vire du coté des spiders
anglais. Point commun entre toutes les voitures de Lefranc depuis la Simca Aronde de La Grande Menace,
méme les modéles d’emprunt comme la Citroén GSA de L'Arme absolue ou la Saab 900 de La Cible: elles sont
de couleur rouge, comme la tunique d’Alix. Lien subliminal entre ses deux héros ? Effet graphique pour attirer le
regard sur le personnage clef ? Seul Jacques Martin connaissait la réponse. Il I'a gardée pour lui.

Triumph TR6 de Jacques Martin.
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JOURNAL TINTIN

« La Chronique de I’Auto »

Jacques Martin entre a Tintin le 28 octobre 1948 a la fois par la grande porte et la fenétre. Sa signature
accompagne la premiére planche d’Alix I'Intrépide, mais aussi une nouvelle rubrique consacrée a I'automobile,
que Jacques Martin dédie a la Tucker, modéle américain au regard de cyclope lancé en 1947. Intrigue fouillée,
rythme et beauté des décors dans Alix, go(it pour la mécanique dans « La Chronique de I’Auto », les éléments
fondateurs de la série Lefranc sont déja réunis, quatre ans avant sa naissance dans Tintin.
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Pour dessiner sa propre F1 dans « La Chronique de '’Auto »,
Jacques Martin a puisé son inspiration aupres de plusieurs
monoplaces du début des années 50 : Gordini, Osca, BMW.
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E vous décrivais, voici deux se-
maines, les véhicules de quel-
ques grands personnages poli-
tiqgues d'aujourd’hui. Mais, assuré-
ment, ces éminentes personnalités
ne sont pas seules a se distinguer
par loriginalité de leur voiture; les
vedettes du cinéma, du théatre, de
la radio et du sport montrent elles
aussi un goiit trés vif pour les car-
ies sensationnelles, les véhi-

cules de grand luxe et les moteurs
ultra rapides... Il n’est jusqu’aux as
de la palette — ces éternels créve-
la-faim! — qui ne révent de s'ex-
hiber quelque jour au volant d'une

limousine somptueuse. Que voulez-
vous 7 C'est le mal du siécle!

- Parmi les vedettes de I'écran, pour
n'en citer que quelques-unes, voici
tout d'abord le jeune acteur hindou
Sabu, célebre par son goiit pour les
voitures rapides : lors de son der-
nier passage a Londres, il franchit
exprés le Channel, afin de complé-
ter sa collection de « racers » (déja
impressionnante) par I'achat d'une
Bugatti de course et d’'une M.G.

Errol Flyn se déplace dans une
jolie Cadillac, gri ir s'il vous
plait ! Laurence Olivier est ¢rés con-
tent de sa superbe Bentley. Made-
leine Renault et Jean-Louis Barrault
raffolent de leur Delahaye super-
profilée, cependant que Maurice
Chevalier fredonne « Ma Pomme »
au volant de son Oldsmobile-Rocket.
Et si d'aventure vous voyez passer
en trombe sur les boulevards exté-

La Veiture de Picasso.

rieurs une ahurissante Delahaye
rose-crevette, il y a gros a parier
qu'elle est pilotée par le Fantaisiste
Charles Trenet!

Une petite incursion dans le
monde sportif : les coureurs Farina
et Fangio ont été tous deux grati-
fiés d’'une voiture Alfa-Roméo, par
la firme du méme nom. Mais le pre-
mier de ces célebres pilotes n'a pas
mangué de faire transformer son
cabriolet par le fameux carrossier
Pinin-Farina, qui n’est autre que son
pére !

ERSONNACE EXTRAORDINAIRE. VEHICULE EXTRAORDINAIRE

. Los woilures des vedelles

Quant a notre grand ami Hergé,
il est 'heureux propriétaire d'une
Lancia grise qu'il manceuvre avec
brio, ¢t non sans une certaine vi-
gueur que ne désavouerait pas le
fougueux capitaine Haddock.

Lﬂ'smdeux voitures ?wmta-ﬂ nu”l:!t
aux nis

la Eonrm et la Jaguar, toutes

deux angloises.

Parmi les biles francaises,
seule la 4 C.V. Renault figure encore
dans la liste des voitures jugées « in-

Le SaAViez-Vous 9

téressantes » par les compétences des
U.8.A. Quant oux outres voitures
fra , les Américains estiment
qu'e coiitent trop cher pour ce
qu'elles valent ou, pis encore, ils n'en
parlent pas !

Y OICI comment la revue soviéti-

que « Automobile s juge la petite
voiture russe « Moskvitch » (qui coilte
deux fois plus cher en U.R.B.8. qu'en

ne fonct i 4 d il

mettent en marche, il

nant que Citroén a n’avoir riem fait
de newf depuis 1945.
LES fréres Maserati ont vendu leur
“usine a une nouvelle société qui con-
tinuera d construire des voitures sous
le nom de Maserati. nt aur deur
fréres, ils omt monté ume nouvelle
i6ts daut biles baptisée 0.8.C.A.

LES lles Ford anglai « Con-
- sul» et « Zéphir » coilteront sensi-

glace , T

faut. Mais si, par O d}na_irg, ils se

ble de les arréter! » 3

J L west de bruit en France que d'une
nouvelle « Bimca 1400»; aprés la

1 Fiat, ¢’était i prévoir ! 8i je ne me
t:ggwe, il ne reste domc plus mainte-

- t moins cher que la Ford fran-
caise « Vedettes, En dépit de leur
P , elles se t
d'un confort et d'un fim remarqua-
bles. Voi q‘uiluucpnummda.

Ford de Poissy, prés de Paris !

—_ 16 —
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Pédagogie, rigueur et fantaisie

Les enfants de I'immédiat aprés-guerre ne révent pas que de héros de papier. Tout ce qui roule, navigue ou
vole évoque en eux I'aventure et I'évasion dans le paysage gris d’une Europe en reconstruction. Les magazines
de bande dessinée sont attentifs aux aspirations de leurs lecteurs : dés que le succés leur permet d’accroitre
leur pagination, Tintin et Spirou veulent enrichir leur offre de rubriques consacrées a I'automobile et I'aviation.
Spirou recourt a I'agence World Press de Georges Troisfontaines, qui lui fournit déja Les Belles Histoires

de I'Oncle Paul. Tintin cherche I'oiseau rare, qui doit réunir trois qualités : dessinateur, pédagogue, féru de
mécanique.

Jacques Martin présente le profil, il aime I'automobile et ses études aux Arts et Métiers lui ont enseigné la
rigueur du trait : « Je savais que I'éditeur de Tintin cherchait un auteur pour ces rubriques. L'équipe était
réduite, une petite dizaine d’intervenants. lls croulaient sous le travail, et aucun n’avait les compétences
requises. J'ai présenté en juin 1948 une page sur la Tucker, en disant que je pouvais aussi m'occuper de
l'aviation. » Sa candidature est retenue. A partir d’octobre 1948, plusieurs rubriques thématiques alternent
dans Tintin : le pere d’Alix prend en charge « La Chronique de I'Auto » et « Les Propos du Major Wings » (nom
d’un personnage de Hergé dans L'Etoile mystérieuse), une rubrique consacrée a l'aviation.

Le ton est dans un premier temps didactique : présentation d’'un modele, avec dessin et fiche technique. Mais
ses lecteurs vivent Tintin comme leur pause respiratoire du jeudi aprés-midi au milieu de six jours de collége.
Jacques Martin ne veut pas les enfermer dans un cadre professoral : selon les sujets, il prend la liberté de
tremper sa plume dans I'encre de I’humour, voire de la fantaisie.

Pilote vedette de '’écurie Alfa Romeo, '’Argentin
Juan Manuel Fangio avait débuté en Europe a I'été
1948 sur une Gordini.

Révélé dans Elephant Boy (1937) et amateur de voitures, 'acteur indien Sabu était le fils du cornac Concessionnaire Renault a Toulon, Louis Rosier, vainqueur des
du maharadjah de Mysore. 24 Heures du Mans 1950, hésite entre une 4CV et une F1.
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